Pro lisetal e.V.

Februar 11, 2004

Herrn Axel Horstmann

Minister fir Verkehr, Energie und Landesplanung

des Landes NRW

Haroldstral3e 4

40213 Dusseldorf cc: Rat der Stadt Lemgo

Betr.: Aussetzen des Linienbestimmungsverfahrens

B238, Westumgehung Lemgo, nérdlicher Abschnitt

Sehr geehrter Herr Minister Dr.Horstmann

wir wenden uns an Sie als eine groBe Gruppe betroffener Lemgoer Blrger, die sich zu dem Verein
Pro llsetal zusammengeschlossen haben, um auf das von StraBenNRW in Bielefeld begonnene
Linienbestimmungsverfahren zur sog. Westumgehung Einflu3 nehmen zu kénnen.

1) Das Konzept und die Vorgeschichte dieser StraBenplanung sind bald 40 Jahre alt. In den 70er
Jahren des vorigen Jahrhunderts sollte die B238 als schnelle Fernverbindung den Verkehr von
der A2 und Rinteln nach Detmold leiten. Mittlerweile ist die A2, die parallel zur B238 verlauft,
sechsspurig ausgebaut, die B239n von Detmold Uber Herford zur A2 wird kurzfristig gebaut,



wahrend das notwendige ndrdliche Teilstuck der B238 von Lemgo durch das Kalletal nach Rinteln
bis zur Realisierung von groBen planerischen Widerstdénden begleitet wird — viele Verbande lehnen
den Ausbau der StraB3e ab. Die Frage, ob dieses Konzept heute Gberhaupt noch sinnvoll ist, wird
von den Planern leider nicht mehr gestellt!

In den Jahren der Planung flr die Lemgoer Westumgehung wurden bislang 7 verschiedene
Trassenfuhrungen untersucht, jeweils mit dem Ergebnis, daf3 nicht eine einvernehmlich mit

den Tragern o6ffentlicher Belange und den betroffenen Blrgern zu realisieren war. Jede dieser
Trassen muf3 das lIsetal durchschneiden, das laut UVS von 7000 Lemgoer Blrgern als fuBBlaufig
erreichbares Naherholungsgebiet intensiv und vielfaltig genutzt wird. Jede der untersuchten
Trassen wird in der UVS mit zahlreichen negativen Einschrankungen bewertet bzw. wurde im
Verlauf ganz ausgeschlossen, nur die Trassen 2b und 4b sind noch Ubrig geblieben. Doch auch
diese werden das lIsetal als lebenswertes Naherholungsgebiet vollstandig und unwiderruflich
durch monstrése Damm -und Brickenbauwerke und Zerschneidung eines geschlossenen Rad -
und FuBwegenetzes zerstéren.

2) Die Lemgoer Innenstadt ist in der Tat durch den Verkehr vor allem auf der Gosebrede

und Richard Wagner Stral3e erheblich belastet, intelligente L6sungen sind notwendig. Die
eigentliche Lemgoer UmgehungsstrafBe ist die demné&chst eréffnete Sidumgehung, die den
Durchgangsverkehr von der Ostwestfalenstrae aufnimmt. Gleichzeitig wird als innerstédtische
Entlastungsstra3e der Sudring ausgebaut, die Ortsumgehung Brake ist in fortgeschrittener
Planung.

Die Verkehrsprognose fur Lemgo im Jahr 2004 geht von einer allgemeinen Zunahme des
Autoverkehrs von 10% aus. Durch den Bau der Westumgehung wird die Entlastung far die
Gosebrede von 25100 Kfz/Tag ohne den StraBenbau auf 18200 ( also nur 26% ) und fur die
Richard Wagner StraBe von23750 auf 18200 ( also nur 23% ) durch den Bau der Westumgehung
angegeben. Wenn man die Entlastung auf die heutige fir jeden erfahrbare Situation bezieht, wird
also nur eine Verminderung von 13% bzw. 16% eintreten. Die Belastung der Neubautrasse selbst
wird mit ca. 9000 Kfz/Tag berechnet. Rechtfertigen diese Zahlen die endgultige Vernichtung des
meistgenutzten Lemgoer Naherholungsgebietes und die Beeintrachtigung der Lebensqualitat von
tausenden Anliegern?

3) Die so genannte stadtnahe Variante wurde noch 2003 vom Lemgoer Rat und dem Amt fur
Stadtentwicklungsplanung abgelehnt, da diese fur die Lemgoer Blrger die gréBte Belastung
verursachen wird ( Siehe Anlage, Brief Stellungnahme v.13.4.00, dort unter wird unter den
identischen Voraussetzungen wie heute die Nullésung an erster Stelle gefordert ). Nun geht
StraBenNRW in die Offensive und fordert den Rat auf, eben dieser nicht gewlinschten leicht
modifizierten Linienfihrung zuzustimmen mit der deutlichen — aber nicht offen ausgesprochenen
Drohung — ,diese oder keine®. Wir haben die gut begriindete Sorge, dal3 der Rat der Stadt
Lemgo im Schnellverfahren bereits in den ersten Marzwochen seine endgultige Zustimmung
geben soll. Nach drei Jahre wahrender Planung der Fachstellen und Beteiligung der Trager
offentlicher Belange fiir die stadtnahe Trasse 4b lagen die Pléane fiir die Offentlichkeit (und auch



fir die Ratsmitglieder!) vier Wochen im Dezember — also Uber die Weihnachtsfeiertage — zur
Einsichtnahme und bis zum 30.12.03 befristeter Stellungnahme aus, bereits zwei Monate spéater
soll dariber abgestimmt werden. Zufall?

4) Die UVS zum Linienbestimmungsverfahren liegt uns vor und wir missen schwere Méngel
feststellen:

@ Die Bestandsaufnahme der Tier —und Pflanzenwelt (Fauna und Flora) und im Rahmen

der Meldung als potentielles FFH-Gebiet LIP 5 ist auch in die Nachbewertung der Trasse 4b
Uberhaupt nicht eingearbeitet Wird in der UVS lediglich ein Graureiher auf Futtersuche beobachtet,
sind in dem Gebiet, das die vorgeschlagene Variante beruhrt, nachweislich eine Vielzahl von
seltenen Arten bestétigt ( unvollstédndige Liste in der Anlage ), unter anderem Brutgebiete von
bedrohten Végeln auf der ,Roten Liste“ wie Teichrohrsanger, Wasseramsel, Gebirgsstelze und
Eisvogel, sowie bedrohte Libellenarten, Grashipfer und Pflanzen. Selbst Fischadler kbnnen
jahrlich im Marz far 10-11 Tage beobachtet werden.

@ Die 600 Jahre alte Steinmuhle mit Nebengebauden und Stauanlagen wird in der UVS als
landschaftspragendes und kultuhistorisch erfahrbares Denkmal sehr hoch bewertet. Es wird sogar
ein Abstand von 200m fur erforderlich gehalten, die obere Denkmalbehérde in Mlnster wurde
jedoch nicht in die neue Planung miteinbezogen!

@ Der notwendige 40m breite und tber 6,00m hohe Damm quer durch das llsetal fur den
Entruper Weg mit Briicken Uber die llse und die B238n wurde weder in klimatischer noch
umweltbeeinflussender Sicht in der UVS bewertet, ebenso nicht der geplante Damm mit Briicke an

der StrafBe Alter Knick. Stattdessen heif3t es wahrheitswidrig, die llse wirde nicht gekreuzt!

@ Eine Beurteilung der La&rmemissionen in Bezug auf die vorgeschlagene Trassenfuhrung fehlt
ebenfalls in der UVS vollstandig.

Wir bitten Sie also, das Linienbestimmungsverfahren zunéchst auszusetzen und StraBenNRW

aufzufordern, die notwendigen Nachbewertungen zu erstellen, damit der Rat der Stadt Lemgo
nicht unter falschen Voraussetzungen eine Entscheidung von gro3er Tragweite trifft.

Wir erwarten lhre baldige Stellungnahme mit Spannung.

Mit freundlichen GriBen,

Karl-Ludwig Tracht

Im Auftrag der Burgerinitiative Pro lisetal e.V.



