BM-Kandidaten im Tal 05.09.2020
Nachhaltigkeit vs. Strassenbau
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1. Teil Spaziergang

2. Teil Vorstellung
Prasi-Quiz
Diskussion



Wann schrieb der Club of Rome
seinen beruhmtesten Bericht?
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Wieviel Erden brauchte
die Welt 1972?



Wieviel Erden brauchte die Welt
1972?
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Wieviel Erden brauchte
Deutschland 2019?



Wieviel Erden brauchte Deutschland
2019?

Wie viele Erden briauchten wir, wenn alle Menschen ° Der Deutsche Erdiiberlastungstag 2019 war am 3,

so leben wiirden wie die Bewohnerinnen von... Mai: Wiére der Ressourcenverbrauch der
Weltbevilkerung so groB wie in Deutschland, dann

- hatte sie schon bis zu diesem Zeitpunkt die
= USA 30 . . .. . regenerierbaren Ressourcen verbraucht, die ihr fur das  ps3
Deutschland 10 gesamte Jahr zur Verfigung stehen. Um einen solchen
' . . . Verbrauch nachhaltig zu decken, brauchten wir drei

o L) ri i Erden. Die Menschen hierzulande leben ab dem 3. Mai
=F= GroRbritannien 2,7 :
. . . ‘ daher auf Kosten kommender Generationen und der 1
I l Frankreich 2.7 ..‘ Menschen im globalen Slden, die deutlich weniger

verbrauchen, aber starker von den Skologischen Folgen
- China 22 ..‘ betroffen sind. Zur Pressemitteilung >> D3
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Wieviel Quadratmeter
werden in Deutschland
pro Sekunde durch
Verkehrs/Siedlungsflache
verbraucht?



Wieviel Quadratmeter werden in Deutschland pro
Sekunde in Verkehrs/Siedlungsflache
verbraucht?

Anstieg der Siedlungs- und Verkehrsflache* T —
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1993- 2000 2005 2010 2015 Ziel 2025 Ziele
1996 2020%* 2030**
e Verkehrsflache Sport-, Freizeit- und Erholungsflache, Friedhof
s Wohnbau, Industrie und Gewerbe (ohne Abbauland), Offentliche Einrichtungen m— 7jele**

..... Siedlungs- und Verkehrsfliche gesamt *** m Trend (gleitender Vierjahresdurchschnitt)




Was wurde 1972 hinterm
Biesterberg geplant?



Was wurde 1972 hinterm Biesterberg




Welche Zeit liegt zwischen diesen
beiden Aufnhahmen?
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Wieviel Prozent der
Umgehungsstrassen bringen
nach Hinterher-
Untersuchungen eine
Entlastung?



Wieviel Prozent der Umgehungsstrassen bringen
nach Untersuchung des BUND kaum Entlastung?

-2/3 kaum Entlastung

-Durchgangsverkehr
Uberschatzt

-Gesamtbelastung Region
hoher

-Verzicht, wenn Entlastung
<50%

E@BUND E Deutschlandfunk
Bringen UmgehungsstraBBen
wirklich Entlastuna?

Eine Nachher-Untersuchung von Ortsumfahrungen des BWWP 2003 zeigte, dass in 90% der Fille die
angestrebte Entlastung der Ortsdurchfahrten nicht eintrat. Ein Um- oder Riickbau der Ortsdurchfahrt
Auch der neue Bundesverkehrswegeplan sehe ein Vielzahl fragwirdiger

Ortsumfahrungen vor, kritisiert der BUND. Und das, obwohl das
Bundesverkehrsministerium in Berlin im Rahmen der Uberarbeitung des

Planes allein fiir Baden-Wirttemberg festgestellt habe, dass zwei von drei

Umgehungsstrafien kaum eine Entlastung bringen. Michael Spielm‘aﬁ\

Es werden zu wenig Barrieren eingebaut. Das liegt vor allem daran, dass die
QOrte es oft unterschéatzen, wie viel Ziel-, Quell- und Binnenverkehr sie haben.
Also der eigentlic hgangsverkehr, und nur der kann rausgeholt werden,
durch eine Ortsumfahrung, der ist oft viel geringer, als vorher vermutet ader

prognostiziert.

Das betrifft sowohl den Ort selbst als auch die UmgehungsstraBe. Unter dem
Strich wird also die Region mit deutlich mehr Verkehr als vorher belastet.
Was viellzicht nicht so dramatisch wére, Wens die Ortskerne
deutlich entlastet wirden - das ist ja der eigentliche Sinn giner

Ortsumfahrung. Doch wenn die neue StraBe am Ort vorbeifahrt, werden dis

Dagegen helfe aus Sicht des Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland
in vielen Féllen gerade auch der Verzicht auf den Bau von
UmgehungsstraBen - vor allem, wenn die neue Strale deutlich weniger als

SOWEWHQ bringt:



Wie wird verkehrliche
,Entlastung” offiziell
definiert?



Wie wird verkehrliche Entlastung
offiziell definiert?

-50% —=2> 3db(A)—=>>wahrnehmbar

m %ﬁ??;i?ﬁ?'%:gum 2.3 Durch straBenverkehrsrechiliche MaBnahmen soll
o : der Beurtellungspegel unter den Richtwert abge-

und Stadtentwicklung senkl, mindestens jedoch eine Pagelminderung um
3 dBiA) bewirkt werden. Bei der Barechnuna der

der Justiz und fiir Justiz il durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beutteilungspegel des von dem zu andernden Yerkehr sweg ausgehenden
fiir Verbraucherschutz Yerkehrzlarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (4] in der
Macht erhiht wird.

@ | Bundesministerium Bundesamt
Oberverwaltungsgericht
fiir das Land
Maordrhein-YWestfalen

Beklagten benutzt® und findet sich anch in Urteilen wieder: ,...Denn wach allgemeinen Er-
kenninissen der Akustik fann das menschiiche Qhr Ldrmverdnderungen erst bei einer Pegel-

differenz von 3 dB{4) wahrnehmen... 3 zur Begriindung dieser Aussage wird auf Entschei-

s Beibehaltung der maximalen Geschwindigkeit von 70 km/h auch nach Briickenneubau
Stellungnahme der Verwaltung: Einer Geschwindigkeitsreduzierung zur Larmminde-
rung wird seitens des StraBenbaulasttrégers nur dann zugestimmt, wenn sich eine

Reduzierung um 3d8(fi) erzielen lasst. Dies trifft bel einer Reduzierung von 100 km/h

S t B auf 70 km/h nicht zu, so dass die Forderung voraussichtlich nicht umsetzbar ist.
ranen.NRWw.

Zusammenfassung

F Nach dem Umbau von Kreuzungen in Kreisverkehrsplitzs
{"/ sank der am Referenzpunkt gemessene Mittelungspegel um
/‘ ra u n O e r stwa 3 dB(A). Von einer deutlichen Verbessarung der Larm-
- . situation kann daher nicht gesprochen werden. Allerdings

~5%  lelser Reifen; '0-0‘

‘ ||| bleibt 3 Dezibel P, 308

/11 (A)unter den
4
s CF ) 90 00
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* Verordanung 661/2009/EG - Phw



Lemgo 2004 -
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Die StraBenplaner erwarten Jetzt
eine deutliche Verlagerung des Ver-

{ kehrs aus der Ortsdurchfahrt von

| Lemgo auf die Umgehungsstrale.
»Mit der heutigen Verkehrsfreiga-
Ibe der Siidumgehung Lemgo wird
der Stadtkern erheblich entlastet
und die Wohnqualitit der hier in
einer der schonsten Stadte
Deutschlands lebenden Menschen
deutlich verbessert. Diese mit




Wie ist die Erfahrung von
Lemgo mit
Umgehungsstrassen?



Wie ist die Erfahrung von Lemgo mit

Umgehungsstrassen?

-Brake -34% Verkehr
-Summe Verkehr Innenstadt bleibt erhalten

-SU/WU 2005-2015 bis 49% mehr Verkehr

2 i, Stk g b )

S (AR08

Entlastung fiir Brake

| W =57,13 Kmih
| EESEEDT
. T

und Entvesessrung Lemgo

Grunirme

I e z2onami

B Gageniber der Status-Quo-Prognose (Bild 1) reduziert sich die Verkehrsbelastung
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4 hier um ca. 30%. Das ist beachtiich, jedoch schiiefit die verbleibende Verkehrsmenge
MaBnahmen zur Wohnumfeldverbesserung weitgehend aus. Ein Ruckbau dieses
StraBenzuges, d. h. eine Verschmalerung der Fahrbahn, verbunden mit anderen Ver-
e kehrsberuhigungsmafinahmen, kann nicht erfolgen. Deswegen muf noch diskutiert
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-Brake <50%
-50% Durchgangsverkehr Kampfer (2008)
-Summe Innenstadt gleich

-Region starker belastet



Wieviel Verkehr wiirde
von der Gosebrede auf
die NU verschoben
werden?



Wieviel Verkehr wirde der

Gosebrede erhalten bleiben?
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werden. Der verkehrlichen Entlastungen werkiags liegen an der B 238 im Bereich Krankenhaus bei
42 %, auf der Gosebrede bei ca. 26 %, im Bereich der L 712 nahe dem Leeser Weg (K 33) bei ca.

20 % und auf der L 958 Entruper Weg sidlich der B238n bei etwa 10 %.

W aAalnsn Yogwue |

Tabelle 6: Kfz-Belastungen Prognosefall 2030 mit B 238n im Vergleich
zum Prognose-Nullfall 2030
Vergleich
. Prognose- Prognosefall Prognosefall
- Zag'f;‘ze”e Nullfall 2030 | mitB238n | mitB 238n/
Tabelle 7: Iz_m-gf;agsr::snge”nulﬁ;?lgznés;fall 2030 mit B 23gn im Vergleich [DTV Kfz] [DTV Kfz:[ Prognose_
Yergleich Nullfall
Zihists I Prognose - Prognosstall Prognasefall
ez Mullfall 2030 mit B 238n mit B 234n/
DTV L] DTV ] Rfhcess L712 39193446 23.400 23.700 + 1%
L7112 39193446 2080 25490 0%
. R e —0 = B 238 39194434 18.400 13.000 - 29%




Was empfahl die Chefin
des Stadtplanungsamts
in 20007



Was empfahl die Chefin des
Stadtplanungsamts 2000?

Das Ziel der Umgehungsstralte, eine dg wahrnehmbare

bleiben so grc
der Wohnquali
mdéglich sind.

Aus o0.g. Griinden wird aus stadtplanerischer Sicht die Null-Variante empfohlen,

also ein Verzicht auf die nordl. B 238n.
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Diskussion

Haben alle Beteiligten die gleiche Wissensbasis?

Betroffene Anwohner hoffen seit Jahrzeh

NU zeitgemal oder schaffen wir ,Entlastung” anders?

Nachhaltigkeitsziele 2030 vs. weiter so mit Strassenbau?
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THE GLOBAL GOALS

For Sustainable Development
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Letzter Satz

Das llsetal wurde xxx
wahlen, weil...



