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Lemgo, den 2. Mai 2016

Stellungnahme zum Bundesverkehrswegeplan 2030

Gesamtprojekt B 238 Lemgo-Bad Eilsen (B 66-A 2) -
Nr. B 238-G10-NW-NI

Teilprojekt B 238 OU Lemgo - (L 712 - B 238 alt)
Nr. B238-G10-NW-NI-T1-NW

Zusammenfassung: Der Bau der B238 Ortsumfahrung Lemgo und die Einstufung in
den Vordringlichen Bedarf werden abgelehnt. Stattdessen sind wirksame
MaBnahmen zur Lirmminderung auf der bestehenden B238 im innerstadtischen
Verlauf durchzufiihren .

,Begriindung der Notwendigkeit” 1.2/2.2

Insgesamt ist das Vorhaben unzureichend begriindet. Nachvollziehbare Daten zu
Verkehrsstromen und Tagesspitzen, Anteil des Durchgangsverkehrs, konkreten
Larmwerten und -prognosen, AlternativmaRnahmen und Be-/Entlastungen fehlen.

Verfehlte Einordnung der B238 OU Lemgo als Autobahnzubringer: Der BVWP
definiert die OU Lemgo als Verbindung zur A2. Dies bedeutet eine Nutzung als
Ausweichstrecke von und zur A2, also eine Intensivierung des Verkehrs auf der B238
insbesondere durch Schwerlastverkehr. Dieser induzierte Verkehr wird nicht klar
beziffert. Er wiirde etwaige Reisezeitgewinne wieder aufheben.

Die Aussagen zur Notwendigkeit der Anbindung OU Lemgo-A2 sind nicht
nachvollziehbar. Der LKW-Verkehr aus Lemgo hat bereits einen Zubringer im Westen
(L 712). Die B238 ist auch nicht die ,,Hauptverbindung” von Nordlippe nach Bielefeld
oder Detmold. Nach Bielefeld fiihren von Nordlippe v.a. die B514 und die A2, dazu die
L712 mit Zufahrt im Raum Bad Salzuflen. Nach Detmold fiihrt auch die B66n tber Brake
ohne Nutzung der B238 in Lemgo.

Die Behauptung, die B 66n Siidumgehung und B 238 Westumgehung wiirden ,,ihre
volle verkehrliche Entlastungswirkung erst mit Fertigstellung des Nordabschnittes
entfalten”, ist nicht stichhaltig. Vielmehr verbinden diese Stralen die
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OstwestfalenstralSe als Ost-West-Achse um Lemgo und nach Detmold. Der aus Siiden
stammende Verkehr fahrt weiterhin durch die Innenstadt - dies zeigen die zwischen
Bezug und Plan unverdnderten Werte entlang der Achse Bruchweg /Bismarckstr.
/Hamelner Str. (B66). Die aktuelle Entwicklung Lemgos geht Richtung Suden mit
Hochschule OWL und Innovationscampus. Die entsprechenden Wegeverbindungen
benotigen keine Nordumfahrung.

Selbst einheimische Firmen sehen keine Notwendigkeit zum Bau der OU Lemgo: In der
»IHK-Standortumfrage 2015 — Regionalauswertung Lemgo“ wird fir das regionale und
Uberregionale StraRennetz ,,hohe Zufriedenheit” ermittelt.

Viel zu geringe Entlastungswirkung: Das Linienbestimmungsverfahren und der
Larmaktionsplan Lemgo (2013) sehen nur geringe Verkehrsentlastungen (24-26%) und
damit geringe Lirmminderungen (1,5 db/a) auf den betroffenen Strecken. Erst ab einer
50%-igen Entlastung (ca. 3db/a) wéare aber von einer wahrnehmbaren Lirmminderung
auszugehen. Andere MaBnahmen zur Larmentlastung im Bestand werden nicht
betrachtet. Neue Belastungen sind an der L 958 (Entruper Weg) entgegen der Aussagen
im BVWP zu erwarten.

Auch die im BVWP enthaltene Verkehrsprognose 2030 (S.56) rechtfertigt keinen
neuen StralRenbau. Sie weist flir den Kreis Lippe einen Rickgang (minus 10-0%)
gegenlber 2015 aus.

Der Verkehr geht zuriick — liberzogene Prognosen: Reale Zahlen stagnieren oder
gehen zurlick. Zur Begriindung der Umfahrung wurde 2004 von Strallen.NRW eine
Steigerung auf 25.000 KfzZ fur 2015 im Bereich Gosebrede prognostiziert. Laut
Verkehrsstarkenkarte NRW 2010 sind es hier nur 19.982 KfZ (DTV). Der BVWP enthalt
hier zudem einen redaktionellen Fehler: Der als ,SVZ 2010“ angegebene Wert von
21.900 (eigtl. 21.798) stammt aus dem Jahr 2005. Er bestatigt den Riickgang des
Verkehrsaufkommens.

Die anderslautenden Schatzungen des BVWP (Planfall) sind demgegeniber
unrealistisch. Dies gilt z.B. fir die Prognose von nur 3.000 KfZ am Ortseingang
Herforder Str., der z.Zt. laut Lageplan von 20.000 KfZ durchfahren wird und auch im
Planfall ein Einfallstor nach Lemgo sein wird.

Grundsatzlich zu bemangeln: die fehlenden Daten zum Verkehrsaufkommen (z.B.
Anteil Durchgangsverkehr/Ziel- und Quellverkehr, keine Tagesgangslinien). Andere
Quellen beweisen den hohen Anteil des Ziel- und Quellverkehrs in Lemgo; 11.949 Ein-
und 10.107 Auspendler! deuten auf eine auch kinftig starke Nutzung der
innerstadtischen StraRen hin.

Irrefiihrende Aussagen zum ,Sicherheitsdefizit an der B238 alt: Auf der
innerstadtischen B238 lag letztmalig 2011 ein Unfallschwerpunkt. Stattdessen gibt es
gerade auf der neuen Sid- und Westumfahrung erhebliche Unfallzahlen, auch mit

! Kreis Lippe: Pendlerbewegungen in Lippe (Februar 2016).
http://geo.kreislippe.de/fileadmin/Texte/Pendlerbewegungen Lippe.pdf (22.4.2016).
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Todesopfern. 2012 war dies einer der kreisweiten Unfallschwerpunkte. Eine neue
Trasse im Norden bedeutet also weitere Gefahrdungen.

Unfallhdufungsstellen an der B238 lagen seit 2011 ausschlieRlich auRerorts?.
Hauptunfallursachen sind laut Polizeiangaben Alkohol/Drogen, Geschwindigkeit und
Vorfahrt. Diese Probleme diirften durch eine Ortsumfahrung mit Auf- und Ausfahrten
und héheren Geschwindigkeiten eher noch verstarkt werden.

Nutzen-Kosten-Analyse (1.7)

Die Nutzen-Kosten-Analyse ist zu hoch angesetzt und zeigt kaum relevanten Nutzen fir
Anwohner und Umwelt.

Reisezeitgewinne sind irrelevant: Prognostizierte Gewinne beruhen vor allem auf
Reisezeitgewinnen, davon mind. ein Drittel (30 Mio€) unter 1 Min. und damit zu
vernachldssigen—zumal sich der Zeitgewinn auf einer Streckenlange der B238 von 34,4
km darstellt. Einsparungen unter finf Min. rechtfertigen i.A. keinen Strallenneubau.
Der angegebene NKA-Wert von 4,5 ist als zu optimistisch anzusehen.

Auch der ,implizite Nutzen” berlicksichtigt Reisezeitgewinne, die dadurch mehrfach
gewichtet sind. Dass der implizite Nutzen den Umstieg von anderen Verkehrsmitteln
auf KfZ positiv wertet, widerspricht den Umweltzielen des BVWP und ist daher hochst
fragwurdig.

Die 6kologische Bilanz der NKA fillt wegen hoherer Treibhausgasemissionen negativ
aus.

Kaum Larmentlastung: Die fliir Anwohner relevante Gerduschentlastung betragt nur
2% des Gesamtnutzens (3,5 Mio) mit einer starken Neubelastung auRerorts. Das
rechtfertigt keinen Neubau.

Zu kritisieren ist die mangelnde Transparenz: Die NKA-Analyse berticksichtigt nur das
Gesamtprojekt, ohne Werte fir die Teilprojekte. Es fehlen Angaben zur tatsachlichen
Larmbelastung und zur erwarteten Anderung durch den Bau der OU Lemgo. Weder
Umweltprifung noch stadtebauliche Beurteilung enthalten belastbare Daten Uber
betroffene Anwohner in Lemgo.3

Umwelt- / Naturschutzfachliche Beurteilung (1.8 — 2.8)

Die OU Lemgo verletzt die Umweltziele des BVWP: Emissionsreduktion, Begrenzung
der Inanspruchnahme von Natur und Landschaft und des Flachenverbrauches, Erhalt
unzerschnittener Raume. Noch 2003 wurde die OU Lemgo (BVWP: NW7503) mit
,hohen Umweltrisiken” bewertet; die jetzige Einstufung mit ,geringer”
Umweltbelastung ist unverstandlich. Vielmehr ist das Gesamtprojekt B238-G10-NW-Ni
aufgrund der Einstufung als umwelt- und naturschutzfachlich ,hoch” belastet
abzulehnen.

2Schwerpunkte 2015: B238 Kalletal bei DAlbke, Niedernmiihle und Waterloo; 2014 B238 Kalletal, Elend, 2012
Westumgehung Lemgo, 2011 Kalletal, Elend. https://www.polizei.nrw.de/media/Dokumente/Behoerden/
Lippe/Jahresbericht 2015 Verkehrsunfallentwicklung.pdf und Vorjahre.

3 Die unter B238-G10-NW-NI (1.8.) erwdhnte Zahl der vom Verkehrsldrm betroffenen Einwohner bezieht sich
nur auf das Hauptprojekt.
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Auftretende Konflikte: Die OU Lemgo durchquert das NSG LIP-094 lIsetal. Es entstehen
erhebliche Artenschutzkonflikte. Wanderkorridore von Amphibien und Flugkorridore
von Fledermdusen werden zerschnitten.

Im weiteren Verlauf fiihrt die Trasse durch das Uberschwemmungsgebiet der llse und
zerschneidet den Schutzraum des 100jahrigen Hochwassers. Dies ist im Plan des BVWP
nicht eingearbeitet und zu erganzen.

Die OU Lemgo B238 zerschneidet einen unzerschnittenen verkehrsarmen Raum und
schadigt nachdricklich das Landschaftsbild und ein stadtebaulich relevantes
Naherholungsgebiet von ca. 7.500 Personen.

Stadtebauliche Beurteilung (2.10)

In der stadtebaulichen Bewertung fehlen Aussagen zu Neubelastungen im Norden
der Kernstadt. Das ist angesichts der stadtnahen Linienfihrung der OU Lemgo nicht
hinnehmbar. Im Gegenzug werden unspezifische Positiveffekte an der B238 alt
behauptet, fiir die keine Belege vorliegen.

Zweifelhafte stadtebauliche Effekte: Das Planungsamt Lemgo verneint in der
Stellungnahme zur Linienbestimmung (2000) angebliche stadtebauliche Effekte: “
Verkehrsmengen bleiben so grof3, dass etwa RiickbaumalRnahmen zur Verbesserung
der Wohnqualitat und weitere VerkehrssicherungsmaRnahmen kaum maoglich sind.”
Der BVWP sieht an flinf Punkten positive ,,StraBenraumeffekte”. An drei dieser Stellen
fanden zuletzt stadtebauliche Aufwertungen statt (Rad/FuRverkehr, Bushalte), so dass
das erwartbare Potenzial ausgeschopft erscheint. Weitere MalRnahmen (StralRenbelag,
Temporeduzierung) sind ohne OU durchfiihrbar. Auch die anliegenden Schulen
wurden bereits saniert. Mehr stadtebauliche Effekte sind also kaum zu erwarten.
Negative stadtebauliche Effekte werden dagegen verneint. Dies ist insbesondere fir
die L958 Entruper Weg zu bemangeln: Dort entstiinde durch den geplanten Kreisel eine
neue Einfahrt in die Innenstadt mit neuem Verkehr. Larmbelastungen durch mehr
Gewerbeansiedlungen sind absehbar.

Weitere negative Effekte betrdafen die an der Trasse anliegenden Wohnviertel im
Norden und dortige Kindergarten (Dewitzstralle, ,Maulwurfshiigel‘). Dies musste als
negativer Sanierungseffekt einbezogen werden.*

Alternativenpriifung (2.4)

Alternativen werden ausgeschlossen. Dies ist nicht nachzuvollziehen. Das Planungsamt
der Stadt Lemgo hatte in seiner Abwagung aller Planungsvarianten ,aus
stadteplanerischer Sicht die Null Variante empfohlen, also ein Verzicht auf die nordl.
B238n“.> Dies widerspricht der Aussage des BVWP, eine , Nullvariante sei aufgrund der
Bebauungssituation nicht moglich.”

4 ,Die auBerordentlich siedlungsnahe Fiihrung behindert fiir groBe bevélkerungsstarke Wohngebiete den
Zugang in das Naherholungsgebiet llse- und Radsiekniederung [...] ... von der Zerstdrung des
Naherholungsgebietes llsetal/Radsiektal sind gerade in den relativ dicht bebauten nordwestlichen
Wohngebieten ca. 7500 Menschen betroffen.” (Alte Hansestadt Lemgo, Amt fir Stadtentwicklungsplanung
Lemgo, Stellungnahme zur Linienbestimmung der Westumgehung Lemgo. 13.04.2000).
5 Alte Hansestadt Lemgo, Amt fiir Stadtentwicklungsplanung Lemgo, Stellungnahme zur Linienbestimmung der
Westumgehung Lemgo. 13.04.2000.
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Fazit

Der Bau der B238 OU Lemgo und die Einstufung in den Vordringlichen Bedarf sind
abzulehnen.

Statt einer Ortsumfahrung sind alternative MalBnahmen anzustreben. Ein
,Flisterasphalt” kann die Emissionen um 6-8 db senken. Ein durchgangiges Tempolimit
30 Km/h konnte eine Larmminderung von 2-3 db/a bringen. Das von den Lander-
Verkehrsministerien vereinbarte Tempo 30 vor Schulen wird an der Lemgoer B238
(zwei anliegende Schulen) eingefiihrt werden missen. Auch ein Nachtfahrverbot fir
den Schwerlast-Durchfahrtsverkehr ist umzusetzen.

Ausbau anderer Verkehrsmittel:

-> Ausbau Bahnlinie Lemgo-Bielefeld

- Forderung des Radverkehrs (Fahrradfreundliche Stadt Lemgo)
- Liickenschluss Radweg B238 Lemgo-Niederluhe und Rentorf
—>flexiblerer Schulbeginn

- Grilinpfeile an den LSA Herforder Str.+ Gosebrede



